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LEDARE

ATT KUNNA HANTERA
DET OFORUTSAGBARA

Det gangna aret har inneburit ett tempo och
en komplexitet som fa av oss har sett tidiga-
re. Kraven fran omvarlden dkar och oséker-
heten minskar inte. Mitt i detta har ni visat
att Flygvapnet inte bara klarar trycket, utan
att vi levererar pa en niva som Gvertraffar de
flesta forvantningar.

Omvarlden kommer fortsatt att krava mycket
av oss — och vi behéver ett gemensamt satt
att hantera vardagen. Nar var férmaga ska
vaxa i hog takt parallellt med pagaende ope-
rationer behover vi samtidigt se till att vi mar
bra och inte riskerar att utmattas eller skada
oss sjalva i verksamheten. “Embrace the
Chaos” — i vart fall ett férhallningssatt som
inte handlar om att kontrollera varje detalj
eller varje inkommande uppgift, utan om att
tryggt kunna leva och leverera i en miljé som
ar oférutsagbar. Vi vet att allt inte gar att
kontrollera — men vi har gang pa gang visat
att vi kan leverera dven nar laget ar osékert.

For att kunna gora det lang-
siktigt kravs ocksa att vi pri-
oriterar ratt. Att hantera den
har verkligheten innebar att
prioritera. Pa alla nivaer be-
hover vi avgéra vad som ska
gobras nu, vad som kan vanta
och vad som boér véljas bort.
Uppdragstaktik ar var grund.
Den ger mandat, men aven
ansvar och fértroende. Ingen
centralt formulerad plan kan
se era forutsattningar lika
tydligt som ni gor. Darfor ar
ert omdéme avgérande, och

ni ska veta att de prioriteringar ni gér — med
stéd av mitt beslut i stort och dverliggan-
de planer — star vi i ledningen bakom. Var
uppgift ar ocksa tydlig: utéver att inrikta och
prioritera ska vi undanréja hinder och skapa
de forutsattningar som kravs for att ni ska
kunna lyckas.

Det ni astadkommer, oavsett befattning eller
funktion, bygger var samlade férmaga. Varje
dvning, varje insats, varje utbildningssteg,
varje stédjande funktion driver oss framat.
Vi &r redan pa vég. Flygvapenandan syns i
detta: yrkesskicklighet, engagemang och ett
ansvarstagande som haller dven nér trycket
ar stort. Det &r en av vara framsta tillgangar
och en férutsattning for att vi ska kunna
fortséatta vaxa.

Just nu star vi ocksa infér ndgot sarskilt.
Nasta ar fyller Flygvapnet 100 ar. N&r vi gar
in i jubileumsaret gor vi det som ett Flygva-
pen med styrka och framdrift. Den kdnslan
kommer inte fran jubileet i
sig, utan fran det arbete som
ni har gjort och gor varje
dag. Ta hand om er och era
nara. Vila nér ni kan, och

var trygga i de val ni gjort.
Att vélja bort @r en del av
professionellt ledarskap i en
komplex tid. Jag ar stolt dver
det vi gor och jag uppskattar
ert arbete — och vi fortsatter
framat med samma fokus.

Generalmajor Jonas Wikman,
flygvapenchef
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AKTUELLT

NYTT LUFTOPERATIONSCENTER | NORDEN
- NATO UTOKAR SIN LEDNINGSFORMAGA

Ett nytt Combined Air Operations
Centre har invigts i Bod6, Norge.
Luftoperationscentret starker allian-
sens férmaga att leda och samordna
flygoperationer i Norden, Arktis och i
hela Nato.

Pa invigningen av luftoperationscen-
tret (CAQC) i Bodo deltog Air Marshal
Johnny Stringer, tillférordnad befal-
havare fér NATO Allied Air Command,
samt deltagare fran Nato inklusive de
nordiska landerna.

Sverige representerades av bland
annat flygvapenchefen Jonas Wikman.

— Nato utokar sin ledningsférmaga att
bedriva luftoperationer. Sverige bidrar
aktivt till bemanningen, vilket kommer
utveckla dven var egen personal och
Sveriges nationella ledningsférmaga,
sager flygvapenchefen Jonas Wikman.

Den forste befalhavaren for CAOC
Bod®d blir den norske generalmajoren
Tron Strand, men personalen kommer
frén flera olika Natolénder. CAOC Bodo
kommer gradvis ta dver fler uppgifter

och 6ka sina formagor under de kom-
mande manaderna och aren.

— Vi kommer bidra med trovardig av-
skrackning fér alliansen och vara redo
att strida om det &r nédvandigt, sager
befélhavaren Tron Strand.

CAOC Bodé kopplas samman med
Nato:s befintliga luftoperationscen-
teri Uedem, Tyskland, och Torrején,
Spanien. Centren verkar under Natos
allierade flygkommando (AIR COM).

Text: Therese Akerstedt

VIGGEN AR EN DEL AV KULTURARVET

| h6stas blev det klart att Viggen
som en gang var kronan pa verket

i det svenska flygvapnet nu ocksa
ses som en viktig del av Sveriges
kulturhistoria. Viggen ingar i kate-
gorin "uppfinningar” och ses som
en symbol fér svensk ingenjorskonst
och den vapnade férsvarsviljan.

Nar regeringen presenterade Sveriges
nya kulturkanon i héstas héjdes ett
och annat 6gonbryn. Fér bland musik,
byggnader, litteratur och uppfinning-
ar dék nagot ovanligt upp — Saab 37
Viggen, det svenska stridsflygplanet
fran 1970-talet.

Det kanske verkade ovanligt for en
del, men enligt kulturutredningen &r
Viggen en symbol fér svensk ingenjérs-
konst, teknisk innovation och landets
forsvarsvilja.

Viggen lyfts fram som ett exempel pa
hur Sverige satsade stort pa att bygga
egna l6sningar under en tid da hotet
fran omvarlden kandes verkligt. Det
var snabbt, avancerat och byggdes
helt i Sverige. Nu ar det alltsd ocksa
kultur. Sahar skrev férsvarsminister
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Viggen under flygdagen 2024

Pal Jonson i sociala medier om Viggen
som en del av Sveriges kulturkanon:
"Viggen, det svenska stridsflygplanet,
ar nu en del av Sveriges nya kultur-
kanon som presenterades idag. Det
symboliserar hur teknik, innovation och
férsvarsvilja ar en del av vart kulturarv.
Att inkludera Viggen visar att férsvaret
ar grundlaggande del av var historia.
Viggen lag fore sin tid med avancerad

avionik, kortbaneférmaga och méjlighe-
ten att snabbt aterstarta fran vagbaser.
| dagens forsamrade sékerhetslage ar
det en paminnelse om varfor Sverige
maste ha ett starkt férsvar och en fér-
svarsindustri i framkant.”

| motiveringen gar att ldsa om Vig-
gens betydelse for det svenska flygvap-
nets utveckling. Med flygplansmodeller
som Lansen och Draken hade Sverige
byggt upp ett av de starkaste flygvap-
nen i Europa vid 1950-talets mitt.

Under 1960-talet fortsatte satsningen
med Viggen, som konstruerades enligt
tidens idéer om folkférsvar. Viggen
skulle kunna servas av varnpliktiga och
lyfta och landa fran tillfalliga flygfalt
som kunde upprattas runtom i Sverige.

Kulturkanon &r en lista dver verk,
platser eller féreteelser som anses ha
format Sverige och var identitet. Tanken
ar att de ska vara vagledande for bland
annat skolan, museer och allman de-
batt om kultur. Och att ett stridsflygplan
finns med sédger nagot om hur brett
kultur kan definieras idag.

Text: Charlotta Wall Foto: Jesper Moldvik



Incidentberedskapen bestar av minst en rote.

SVERIGES INCIDENTBEREDSKAP
— SA FUNGERAR DEN | PRAKTIKEN

Under hésten har flygvapnets inci-
dentberedskap uppmarksammats
vid flera insatser. Incidentbered-
skapen ar en viktig del av Sveriges
forsvar, dygnet runt, aret om.

Incidentberedskapen l6ser skarpa
uppgifter och det gar inte att blunda
for att det sékerhetspolitiska laget
just nu ar allvarligt. Incidentberedska-
pen varnar Sveriges och Natos terri-
toriella integritet genom att inhamta,
identifiera, visa narvaro och om det
behdvs, ingripa.

— Flygvapnet har redan i dag forma-
ga och kapacitet att snabbt véxla upp
for att kunna méta olika typer av hot.
Som exempelvis stridsflyg, bombflyg,
kryssningsmissiler eller drénare som
Shahed, séger flygvapnets operations-
chef Robert Krznaric.

Férsvarsmakten har mandat enligt
IKFN férordningen att bekdmpa
inkommande utlandska statsluftfar-
tyg och obemannade system som
dronare vid krankningar av luftrum-
met. Ett utldandskt statsluftfartyg ar
enkelt forklarat ett militart luftfartyg
som ags eller nyttjas av en statiicke
kommersiellt syfte.

Robert Krznaric, Flygvapnets operationschef.

— Flygvapnet har férmagan och
mandatet att exempelvis skjuta ner
utlandskt statsluftfartyg, for att vi ska
kunna agera sa snabbt som det kravs.
Vi bedémer hotet och konsekvensen
om det inte skulle bekdmpas. Vara
skyddsatgéarder och valdsanvandande
blir i proportion till hotet, sédger Robert
Krznaric som sjalv &r stridspilot och har
flugit i incidentberedskapen.

Férsvarsmaktens incidentberedskap
bestar av minst en rote (tva) strids-
flygplan men beredskapen anpassas
efter omvarldslaget. Under férra aret

certifierades férband ur flygvapnet for
att ingd i Natos incidentberedskap. | ar
har flygvapnet deltagit i Natos férstarka
incidentberedskap och luftférsvarsope-
ration med basering i Polen.
Forsvarsmakten har valt att infor-
mera mer dppet om insatserna men
kommenterar generellt inte pagaende
operationer.

— Forsvarsmakten évervakar hela
Ostersjdomradet och samverkar med
vara allierade vilket ger oss en tidig for-
varning och bra lagesbild. Det innebar
att vi kan vara pa plats i internationellt
luftrum innan de passerar Sveriges ter-
ritorialgréans. Vi kan darmed forsvara for
provokationer eller krankningar, séger
Robert Krznaric.

Nar incidentberedskapen lyfter hand-
lar det inte alltid om uppgifter kopplat
till luftférsvaret. Det kan &ven vara

for att identifiera och dokumentera
aktiviteter i vart ndromrade, exem-
pelvis sjodvervakning tillsammans
med marinen. Flygvapnet har ett nara
samarbete med de andra férsvars-
grenarna och tillsammans skyddar vi
Sverige och Nato.

Text: Therese Akerstedt
Foto: Férsvarsmakten/Petra Blomqvist
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AKTUELLT

UTBILDNING FOR S 106-OPERATORER

Leveransen av S 106 pagar enligt
plan. For att underlatta 6vergang-
en fran ASC 890 till nya S 106 tar vi
krafttag pa utbildningssidan med
bland annat en skraddarsydd opera-
térsutbildning.

Den forsta ordinarie operatorsutbild-
ningen genomfdrs hésten 2026, ett
drygt halvar innan S 106 6verlamnas
till Férsvarsmakten.

- Att vi nu startar utbildning med var
personal &r en milstolpe i programmet.
De tillfor viktig kompetens i projek-
tet under fortsatta forberedelser och
utgor stommen till de férsta delarna av
férbandet. Pagaende utbildning och
erfarenhetsuppbyggnad sékerstéller att
vi kommer kunna leverera tidig effekt
efter Gverlamning av systemet fran

FMV 2027, sager inférandeledare Peder |n Man”r'r?\r haft v.éildigjc l?ra simule-
Séderstrom. ringsmdjligheter i ett tidigt skede och

Utbildningen bestér av teori och det &@r kunniga forelasare. Det ar forsta
praktik p& Saabs GMC/MTS-simula- gangen vi far prova pa S 106-systemet.
Den svenska fordelen ar att vi har en
unik majlighet att paverka tillverka-
ren att anpassa systemet utifran vara
behov. Prestandan pa systemet ar vida
battre jamfort med féregangaren. Vi har
dessutom helt nya férmagor som vi inte
haft tidigare, séger Oscar.

information som tillverkaren Saab fatt

toranlaggning. Darefter féljer utbildning
pa tillhérande stédsystem. Den prak-
tiska delen av operatorsutbildningen
genomfors i flygplan, sa snart det finns
tillgangligt - preliminért i slutet pa
nasta ar.

- Det som stuckit ut ar mangden

En framtida operatér kommer att kun-
na delta i nationella och internationella
insatser pa en aldrig tidigare skadad
niva. Flygvapnet far en unik férmagai S
106-operatérerna och de blir en central
del av flodet i luftstriden.

Forsvarsmakten prioriterar att uppna
I0C, sa tidigt som mojligt efter Gverlam-
ning och driftsattning.

Text: Annika Beijbom Foto: Saab AB

NAMNGE S 106 — DELTA | VAR TAVLING

Nu ar det dags att dopa nasta generation av Flyg- planet. Om det vinnande namnet foreslagits av fler
vapnets luftburna radar- och ledningsflygplan. Vad  @n en person kommer vi att dra en vinnare bland de
tycker du att det nya flygplanet S 106 ska heta? vinnande bidragen. Juryns beslut kan inte dverkla-

gas.

Vart tidigare radarspanings- och ledningsflygplan S
100 Argus déptes efter en jatte ur den grekiska my-  Skicka in ditt namnforslag till:

tologin. Mytens Argus hade tusen 6gon, varav alltid  FS-S106-namntavling@mil.se senast den 5 januari
minst ett var vaket. 2026.

Vinnaren utses av en jury bestaende av bland andra
krigsforbandschefer som kommer att nyttja flyg-




For att hogtidlighalla Flygvapnets 100-arsjubileum och samtidigt blicka mot
kommande decennier, arrangerar Luftstridsskolan ett antal skrivtavlingar.
Syftet med tavlingarna ar att inspirera till debatt och nytdnkande och att ge
inspiration till luftstridskrafternas framtida utveckling.

SKRIVTAVLING - FLYGVAPNET 100 AR

Den forsta tavlingsklassen heter
"Flygvapnet 2046” och utgors av
fictional intelligence. Uppgiften ar
att beskriva vardagen for en flygva-
penanstilld en dag i augusti 2046.

Hur ser vardagen ut? Vilka tekniska
system har tillkommit, var och hur
jobbar man, med vem? Det kan vara
en pagaende operation, utbildnings-
situation, beredskap, évning etc. Sit-
ter flygstridsledaren hemma i soffan
och leder uppdraget dver resterna av
det sénderfallna Ryssland? Ar klar-
goringen av de sista bemannade JAS
39E autonom? Hur ser dagen ut fér en
flygbasjéagare pa operation i rymddo-
méanen?

Har ska det vara kort och medryckan-
de i novellform, sa inte langre dn 1500
ord. Vi hoppas pa mycket inspiration
for framtida studier, innovation och
annan utveckling.

Den andra tavlingsklassen utgors av
en mer traditionell uppsats dar inte
bara Férsvarsmaktens personal utan
aven andra kan delta. Uppgiften ar att
beskriva hur luftstridskrafterna bést
utvecklas for att méta de operativa
utmaningarna och militédra problemen
bortom 2035. Detta lamnar utrymme
for saval taktik som organisation och
teknik. Bidraget ska ha en akademisk

Text: Carl Bergqvist Foto: Chat Gpt

Var ar Flygvapnet 2046?

ansats med argument férankrade i
dokumenterade kallor eller vederlagd
beprévad erfarenhet. Uppsatsen far
maximalt omfatta 8000 ord, exklusive
kallférteckning och noter.

Juryn utgérs av medlemmar av flyg-
vapenledningen, Luftstridsskolan,
Foérsvarshégskolan inklusive kadetter

som ej sjalva deltar i tavlingen samt
Kungliga Krigsvetenskapsakademien.
Vinnarna i respektive klass kom-

mer att fa presentera sina bidrag

vid flygvapenseminariet som sker i
anslutning till flygdagarna pa Malmen
i augusti 2026.

Maila till: flygvapennytt@mil.se



AKTUELLT

Flygvapnet har uppmarksammats extra mycket i hdst i media med
anledning av luftrumskrankningar, inférandet av nya flygsystem
och var férmégeutveckling. Aven de officiella kontona p& Facebook,
Instagram, LinkedIn samt X (f.d. Twitter) har haft stor rackvidd.

FLYGVAPNET | MEDIERNA

é&  Forsvarsmakten

@ Flygvapenchefen X.com T

Following a violation of Estonian air space,
Global Eye kallas i for S-106. Swedish JAS 39 fighters intercepted and
Men vi behover saklart ett tilltalsnamn. Vad ar ditt monitored three Russian MiG-31 ter jets over
forslag? Fint pris utlovas. Jury utgors saklart av the Baltic Sea today. Sweden is always ready to

nden. Diskutera nedan och lamna ensure the safety, security and integrity of our
airspace together with our allies.

’3 flygvapnet och flygvapenchefen
o 2 Taylor Swift - The Fate of Ophelia

-

7

forslag i lanken.

Namntavling - Vad ska S 106 heta?

1,2mn

THE
L
Namntévlingen for S 106 fick mdnga kommentarer p& X och Facebook. Incident- S
beredskapens bild visades 6ver 1 miljoner gdnger pa Férsvarsmaktens X. S‘ I( \’
A
SOCIALA MEDIER (22/8 - 20/11)

Flygvapnets Facebook har haft ver 2,3 miljoner
visningar under hosten. Det inlagg med hogst antal

visningar, 226 000, var premiarturen for Jas 39 Gripen MEDIABEVAKNING

E pa Skaraborg flygflottilj. Aven var Taylor Swift tolk- "Flygvapnet” néamndes totalt 5 427
ning hade ménga visningar med 130 000 (samt 175 ganger i redaktionella medier under
000 pa Instagram). perioden (90 dagar) och artiklarna

Pa Instagram |49 totala antalet visningar pa 2 miljo- hade 1.2B potentiell publik. 2 898 av
ner, dar incidentberedskagen tillsammans med tyska alla omnamnanden hittades i online-
flygvapnet hade mest med 238 000 visningar. medier, 1 346 i tryckta medier och
Pa X finns bade Flygvapnet och Flygvapenchefen och 1183 i talade medier.

"Swedish Air Force” finns &ven pa Linkedin.

FORSVARSMAKTENS INBLICK - TVA AVSNITT | TAGET PA LORDAGAR

22 november 29 november 6 december 13 december

Helikopterflottiljen Rojdyk Amf 4 Ledningsregementet
121 UAS Center Militérpolisen (LG) F21
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Under hésten tecknade Férsvars-
makten avtal med Brasilien om att
képa in transportflygplanet C-390.
Ett viktigt steg i moderniseringen av
det svenska transportflyget och ett
styrkebesked for Férsvarsmakten.

Pa plats vid signeringsceremonin
fanns bland andra férsvarsminister Pal
Jonson, flygvapenchef Jonas Wikman,
FMV:s generaldirektér Mikael Gran-
holm, Nederldndernas statssekreterare
Gijs Tuinman, samt bade nationell och
internationell media.

— Det har &r en viktig dag, en milstol-
pe och en spréangbréda in i framtiden.
For oss markerar detta en bérjan pa
manga sétt, vi ar i en fas av foérandring
inom Flygvapnet dar vi anpassar oss
till nya utmaningar, sa flygvapenchefen
Jonas Wikman vid ceremonin.

Signeringen var ett efterlangtat steg
i processen att ersatta nuvarande
transportflygplan TP 84 Hercules.
C-390 kommer att uppfylla Flygvapnets

MATERIEL

Hercules erséattare C-390, tillverkas av Embraer och ar ett taktiskt trans-
portflygplan fér mellanlanga strackor med kapacitet att transportera 80
passagerare eller en last pa 26 ton.

VART NYA TRANSPORTFLYG C-390

operativa behov av en langsiktig taktisk
transportflygférmaga, samtidigt som
Forsvarsmaktens formaga att snabbt
transportera personal och materiel
bade nationellt och internationellt
stéarks.

Aven férsvarsminister P&l Jonson
betonade att svensk flygvapenhistoria
skrivits och att C-390 ar ett valkommet
bidrag till det svenska flygvapnet.

— Med dess kapacitet kommer C-390
spela en nyckelroll i att starka Sveriges
nationella och internationella uppdrag
och beredskap i turbulenta tider, sa
férsvarsminister Pal Jonson.

Genom en gemensam upphandling
med Nederlanderna och Osterrike gor
Sverige en langsiktig satsning men
med en paskyndad process. Eftersom
Sverige kliver in i ett redan befintligt
avtal flygplanen levereras snabbare och
tas i bruk under 2028.

— Pa det har sattet har vi sparat bade
tid och kostnader och vi kan dven mota
utmaningar tillsammans och samarbe-

ta kring dem, sa FMV:s generaldirektor
Mikael Granholm.

Det nuvarande militéra transportfly-
get, TP 84 Hercules, har tjanat For-
svarsmakten i 6ver 50 ar och processen
for att ersétta systemet har pagatt
under en langre tid. Ersattaren, C-390,
tillverkas av Embraer och ar ett tak-
tiskt transportflygplan for mellanlanga
strackor med kapacitet att transportera
80 passagerare eller en last pa 26 ton.

Text: Charlotta Wall Foto: Christoffer Olofsson

FIRST METAL CUT
C-390 MILLENNIUM FOR SWEDEN

Flygvapenchefen var pa plats néar den férsta delen av
skrovet signerades i Brasilien.
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UTVECKLING

Sedan augusti 2025 bedrivs den férsta delen av stridspilotutbildningen aterigen pa Flygskolan i Linkdping.

STRIDSPILOTELEVER AR TILLBAKA
PA FLYGSKOLAN | LINKOPING

Under hosten har Flygskolan ater-
igen fyllts med stridspilotelever.
Under uppehallet d3 utbildningen

till viss del bedrivits i Italien har
instruktérerna flugit in sig pa det nya
skolflygplanet SK 40, men det har
varit ndgot som saknas. De nyfikna
frdgorna och sorlet i korridorerna
har varit efterlangtat.

Sedan augusti 2025 bedrivs den
forsta delen av stridspilotutbildning-
en aterigen pa Flygskolan i Link6ping.
Att utbildningen ar tillbaka pa svensk
mark ar ett viktigt steg eftersom det
ger battre mojligheter att styra utbild-
ningen och forma den efter svenska
behov. Och att eleverna varit saknade
pa Flygskolan ar tydligt:

— Forsta halvaret var det ganska kul
med ett nytt flygplan och att lara sig
nagot nytt, men efter det saknade vi
eleverna. Man marker att de &r en stor
del av var arbetsgladje, de kommer
med sa mycket positivism och med en
entusiasm som smittar av sig.
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"Svenska stridspilotelever
har fatt ta emot sina
italienska flygarvingar vid
en examensceremoni pa
flygbasen Galatina i Italien.

Sedan forra aret genomfors
delar av flygutbildningen hos
det italienska flygvapnets
internationella flygskolor.”

Den delen har vi saknat under den
har tiden, helt klart, séger Michael
Zettergren som é&r stallféretradande
divisionschef pa Flygskolan.

Aven framéver kommer stridspilote-
leverna fa de senare delarna av utbild-
ningen i ltalien, men de tycker att det
kanns bra att bérja sin utbildning pa
Flygskolan i Linkdping:

— Det ar kul att fa vara igang och fa en
kansla for “flygvapenandan” pa Flyg-
skolan. Den har jag hort om innan och
tycker att jag upplever redan nu, sager
en av stridspiloteleverna.

En av de stora fordelarna med att
utbildningen aterigen halls pa svensk
mark &r att Flygskolan far storre kontroll
over utbildningen.

Dessutom skiljer sig Flygskolans pe-
dagogik fran andra lander, beréttar han:

— Vi férsoker skapa en sa stressfri
miljé som mgjligt fér eleverna sa att
dom ska kunna ha full tillgang till inl&r-
ning. Det ar vetenskapligt bevisat att
man |ar sig daligt under stress.

Text: Charlotta Wall Foto: Martin Almroth



INTERNATIONELLT
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Den svenska kontingenten fran Helikopterflottiljen efter att priset “Most Engaging and Interactive Static Display” delats ut.

HELIKOPTERFLOTTILJEN PRISAD PA RIAT

I mitten av juli holls véarldens storsta
militarflygshow, The Royal Interna-
tional Air Tattoo (RIAT), i England.
Forsvarsmaktens helikopterflottilj
fanns pa plats och gjorde avtryck
bade i luften och pa marken.

Med tva helikopter 16 och en 16
personer stark kontingent fran andra
helikopterskvadronen var malet att
visa upp svensk flygférmaga och byg-
ga internationella kontakter. Men det
blev mer an sa. Skvadronen tilldela-
des utmarkelsen “Most Engaging and
Interactive Static Display” — som en
av de basta utstallarna bland de 270
deltagande flygfarkosterna.

— Det var jatteroligt. Vi fick priset fér
att vi verkligen engagerade besdkarna,
sager dversteldjtnant Torgny Tére-
strand, skvadronchef pa andra helikop-
terskvadronen.

Svenskarna stack ocksa ut genom att
bemanna sitt utstéliningsomrade med
sakerhetsmaterieltekniker, helikopter-
tekniker och besattningar fran 6ppning
klockan 07.30 till stdngning klockan
19.00 under alla fyra dagar.

RIAT &r mer an en flygshow — det
ar en motesplats dar férsvarsmakter,
industri och allménhet samlas. Arets
evenemang lockade cirka 170 000
bestkare och samlade flygplan och
helikoptrar fran ett 30-tal lander.

Helikopterflottiljen genomfdrde flyg-
uppvisning med en helikopter 16 under
alla fyra dagar. Besokarna bjods da pa
en prestandauppvisning dér uppvis-
ningspiloten visade upp mandverfor-
magan hos helikoptern.

RIAT &r aven en samlingspunkt for
Nato-lander, dar Sveriges nya medlem-
skap marktes av i samtal och méten.

— Det &r en enande kraft och det
marks att vi ar nyast in — det uppmark-
sammades regelbundet av alltifran
speakern till nér man pratade med
andra besattningar och chefer.
"Welcome to Nato’ var ett uttryck
som vi ofta méttes av, sager Torgny
Torestrand.

Text: Per Neckman-Ahlin Foto: Privat

TP84 HERCULES 60 AR FLYGVAPNET

| ar ar det 60 ar sedan transportflyg-
planet TP 84 Hercules togs i tjanst

i Flygvapnet. Som det férsta Hercu-
les-flygplanet i europeisk tjanst blev
det en pionjar som under sex decen-
nier har anvants i en mangd insatser
och uppdrag bade nationellt och med
hela varlden som arbetsplats.
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INTERNATIONELLT

HOGTIDLIGT AVSLUT PA
SVENSKA NATO-INSATSEN | POLEN

Blekinge flygflottilj deltog fran foérsta juni till 31 augusti i Natos luftfor-
svarsoperation i Polen. Styrkan bidrog till att skydda den logistiknod i
syddstra Polen som anvands for militart och civilt stdd till Ukraina.

Text & foto: Jonas Holmberg

Styrkan har bestatt av cirka 120
personer som i huvudsak omfattas av
personal fran Blekinge flygflottilj och
sex stridsflygplan.

— Det @r en skon kansla att
uppdraget ar slutfort, jag ar stolt
over férbandet och dver vad vi har
astadkommit. Vi har levererat i
uppdraget fran forsta dagen, séger
Christian Bertilsson, som till vardags
ar flygunderhallschef vid flottiljen var
under insatsen kontingentschef for
styrkan.

Tillsammans med Polen och
Storbritannien har den svenska
kontingenten baserat pa Malbork
flygbas.

— Jag ar nojd dver stédet vi har
kunnat bidra med till Ukraina och
Polen, uppdraget har dven varit
utvecklande fér férbandet och har
gjort oss starkare. Inte minst ar jag
néjd med att Flygvapnet har kunnat
bidra till Nato-alliansen som en aktiv
partner, séger Christian Bertilsson
som medaljerade av stéllféretradande
flygvapenchefen Niclas Magnusson
som var pa plats for att uppmarksam-
ma insatsen.
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”"Det ar en skon
kansla att uppdra-
get ar slutfort, jag ar
stolt 6ver forbandet
och over vad vi har
astadkommit.

Vi har levererat i

uppdraget fran
forsta dagen.”

Christian Bertilsson,
kontingentschef F 17
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Vapensystemet bestar av en tung kulspruta 88 och en kulspruta 58 men kan &ven verka med telekrigssystem som finns monterat pd samma plattform. P3 bilden avfyras
kulspruta 58 under 6vningen Baltic Trust som genomférdes under sensommaren i Lettland.

LOKE ANVANDES SKARPT | POLEN

Flygvapnets nya system for att
upptacka och bekdampa drénare har
anvénts skarpt under Nato-insatsen
i Polen. P4 under ett ar har Loke gatt
fran idé till att bli en viktig del i Flyg-
vapnets basférmaga.

Det var i borjan av aret som en forsta
version av antidrénarkonceptet Loke
visades upp fér omvarlden. Pa bara
tre manader hade Flygvapnet tillsam-
mans med andra delar av Forsvars-
makten samt férsvarsindustrin gatt
fran idé till handling. Nu har flera de-
lar av systemet anvands skarpt under
Flygvapnets Nato-insats i Polen.

— De system som vi nyttjat har
kompletterat skyddet av basen pa ett
mycket bra satt, bade fér oss och vara
allierade. For att vi ska kunna verka
effektivt med vara stridsflyg i luften sa
kravs ett bra skydd &ven pa marken. Vi
behdver inte bara vara béast i luften utan
aven pa marken, sager 6versteldjtnant
Christian Bertilsson, kontingentschef
for den senaste svenska kontingenten
i Polen.

| april anlédnde forsta kontingenten
fran F 21 till flygbasen Malbork i Polen.
| juni avléstes F 21 av kollegorna fran
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F 17 vars huvuduppgift var att skydda
en viktig logistiknod fér militart stod till
Ukraina. Insatsen avslutades i bérjan
av september. Under tiden som Flyg-
vapnet varit pa plats i Polen har flera
av de nya systemen for att upptacka
och bekdmpa dronare varit aktiva och
anvants som en sjélvklar och vésentlig
del i basforsvarsformagan.

Ett av dessa system gar under nam-
net Loke och ar i grunden ett system
som @r sammansatt av flera olika redan
existerande system. Sjalva vapensyste-
met sitter vanligtvis pa marinens strids-
batar och bestar av en tung kulspruta
88 och en kulspruta 58 men kan dven
verka med telekrigssystem som finns
monterat pad samma plattform. Syste-
met kan lasa och félja stationara samt
rorliga fysiska mal. Det kan aven félja
dem i det elektroniska spektrumet. For
att upptacka malen i god tid finns en
mobil radarstation som kan forflyttas
mellan olika fordon och &r skyddad mot
finkalibrig eld.

Sedan konceptet presenteradesi
februari 2025 har flera férs6k genom-
forts och Flygvapnets forband har fatt
pabérja en integrering av systemet.

— Utvecklingen har gatt snabbt och

varit frukten av att alla deltagare i pro-
jektet varit I16sningsfokuserade och all-
tid gjort det dar lilla extra. Manga gamla
sanningar har utmanats och férandrats.
Ju langre projektet pagatt desto mer har
vilart oss och déarmed har alla lagti en
extra vaxel, séger Markus Claesson som
ar projektledare for Loke i Flygvapnet.

Utdver Loke har Flygvapnet dven
inforskaffat ett personburet system for
att upptécka och stéra ut drénare, aven
detta anvandes av personalen pa plats i
Polen. Systemet bestar av en drénarde-
tektor, en aktiv antenn och tva drénar-
storare. Dessa delar har sedan serie-
kopplats och monterats pa soldaternas
kroppsskydd.

Nu fortsatter utvecklingen av syste-
met tillsammans med &vriga Forsvars-
makten samt férsvarsindustrin.

— Nu har vi gatt in i fasen déar F 21 ska
tranas som en pluton med Loke-syste-
met och 6vas mot kvalificerade mot-
standare. Vi har dragit manga erfaren-
heter efter 6vning Baltic Trust 2025
i Lettland och implementerar demi
kommande utvecklingsarbete, avslutar
Markus Claesson.

Text: Kristoffer Olofsson



FLYGVAPNETS VAG TILL POLEN-INSATS

Infor Nato-operationen i Polen ve-
rifierade Flygvapnet pa kort tid sin
formaga att skjuta ner kryssnings-
robotar och drénare. Bakgrunden
var att Sverige fick en forfragan av
Nato om att bidra till att skydda den
logistiknod i Polen som anvands for
militart och civilt stod till Ukraina.

Operationen i Polen skedde inom
ramen for Natos integrerade luft- och
robotférsvar (IAMD) och det svens-
ka bidraget fran Blekinge flygflottilj.
Under insatsen som pagick fram till
den sista augusti genomfoérde Flyg-
vapnet skarpa luftférsvarsoperationer
i polskt och internationellt luftrum
langs Natos 0Ostra flank. Ett bidrag
som inte hade varit mgjligt utan den
snabba férmageutvecklingen.

— Det bidraget vi har levererat ar
revolutionerande. Det svenska strids-
flygplanet Jas 39 Gripen C/D ar en av
fa flygplanstyper som har férmagan att
upptécka och bekdmpa dessa mal. Det
innebar ocksa att alliansen har ytter-
ligare verktyg fér att hantera den har
typen av hot, sdager Carl Bergquist, chef
for Luftstridsskolan.

Fran det att Luftstridsskolan fick upp-
giften fran flygvapenchefen till att man
genomforde provskotten tog det tta
veckor. Det var mgjligt genom harda

"Lufttankning ar
nagot av det mest
utmanande en pilot
kan g6ra och kraver

hog precision”

Carl Bergqgvist,
chef Luftstridsskolan

prioriteringar och ett ndra samarbete
mellan Forsvarsmakten, Férsvarets ma-
terielverk, Totalférsvarets forskningsin-
stitut och industrin.

— En av svarigheterna var att det har
kom in som ett bradskande behov vilket
gjorde att vi var tvungna att pa kort tid
sakerstalla formagan. Normalt, eller
historiskt sett, har vi bedrivit forma-
geutveckling under flera ars tid. Jag
tror att samtliga som deltagit i det har
projektet kdnner sig véldigt stolta éver
det vi astadkommit.

Kryssningsrobotar och attackdréna-
re som Shahed har en liten radaryta
och roér sig valdigt snabbt respektive
relativt langsamt, vilket gér dem svara
att upptécka och beké@mpa. Lika viktigt

som att sjalva vapensystemet fungerar
ar att piloterna har ratt taktik for att |6sa
uppgiften. Med hjalp av erfarenheter
fran andra Nato-allierade och Flygvap-
nets vapeninstruktorer, tog Flygvap-
nets avdelning for taktisk utprovning
fram relevant taktik for att kunna |6sa
uppgiften.

For att 6ka stridsflygplanens uthallig-
het under ett uppdrag kravdes luft-
tankning. Eftersom hoten fran drénare
och kryssningsrobotar framfér allt
férekommer nattetid stalldes dessutom
krav pa lufttankning i mérker. Darfor
vidareutvecklades belysningen som
redan fanns pa lufttankningsproben
och stridspiloter vidareutbildades i
morkertankning, med hjalp av allierade
lufttankningsflygplan.

— Lufttankning &r nagot av det mest
utmanande en pilot kan gora och kréaver
hég precision. | morker 6kar svarighets-
graden ytterligare och man maste be-
lysa sjalva korgen dar munstycket ska
traffa, utan att pilotens morkerseende
paverkas negativt, sdger Carl Bergqvist.

Under Nato-operationen i Polen fort-
satte Flygvapnet sin férmageutveckling
tillsammans med allierade, bland annat
med nya antidrénarsystemet Loke och
Aircraft Cross Servicing.

Text: Therese Akerstedt Foto: Flygvapnet

Lufttankning sker med allierade lufttankningsflygplan i skymning fér att 6va i mérker. Se film pa Instagram!

17



POLSK OCH BRITTISK
SNABBTANKNING AV JAS

Under flygvapnets insats i Polen har
stridsflygkompaniet fatt méjlighet att
genomfdéra Aircraft Cross Servicing
verksamhet med Polen och Storbri-
tannien.

Aircraft Cross Servicing (ACS) innebar
att flygteknisk personal utbildas i klar-
goring av andra nationers olika flyg-
planstyper och det kan genomféras pa
olika nivaer. Den mest grundldggande
nivan bestar av Hot Refueling (HR),
vilket ocksd bendmns som snabbtank-
ning i Sverige.

Snabbtankning innebar att flygplanet
tankas med gaende motor, vilket gor

18

att piloten snabbt kan starta igen och
fortsatta sitt uppdrag efter genomford
tankning.

Fordelen med ACS &r att piloter kan
landa pa olika baser och snabbtankas
eller klargoras utan att det egna landets
personal finns pa plats, vilket skapar
majlighet att kunna verka med flyg-
stridskrafter under en léngre tid inom
ett operationsomrade.

ACS kan ses som en mgjliggérande
del i ett koncept som benédmns Agile
Combat Employment (ACE) som ar ett
spridningskoncept fér att kunna verka
fran olika platser med flygstridskrafter.

Da andra landers flygteknisk perso-
nal kan klargéra svenska flygvapnets
flygplan sa 6kar méjligheten att sprida
flygstridskrafterna dver en stérre yta
utan att svensk flygteknisk personal
ombaseras.

Under den fem manader langa in-
satsen i Polen har bade brittiska och
polska flygtekniker fatt mojlighet att
snabbtanka svenska Jas 39 Gripen och
svenska flygtekniker har i sin tur deltagit
i snabbtankning av britternas flygplan
av typen Typhoon.

Text & foto: Jonas Holmberg
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ACS kan ses som en méjliggérande del i ett koncept som benamns -

Agile Combat Employment (ACE) som ar ett spridningskoncept for att
kunna verka fran olika platser med flygstridskrafter.

PATRULLERING
MED HUND |
POLEN

Under insatsen patrullerade
flygbassakerhetssoldater med tjanste-
hundar for att skydda det svenska
stridsflygférbandet. Patrullhundar

och drénare ar nagra av de sensorer
som flygvapnet anvander sig av for att

skydda sina baser. Férsvarsmaktens
patrullhundar och s6khundar tjanstgér i
alla férsvarsgrenar. Se film pa Instagram!



TRANSPORTFLYGSKVADRONEN

| september deltog Transportflygs-
kvadronens TP 84 Hercules i bered-
skapsévningen Resilient Care 2025.
Enligt vérdlandsstddsavtalet som
ingar i Nato-medlemskapet ska Sveri-
ge ha férmagan att transportera och
ta emot skadade fran andra landeri
handelse av kris eller krig.

Ovningen Resilient Care 2025 var
férsta gangen statliga resurser och
vardgivare 6vade masskadeutfall
tillsammans. Syftet: att héja kompe-
tensen kring vad vardlandsstodet kan
omfatta, samt att trana formagan att
ta emot och korttidsvarda evakuera-
de patienter fran andra lander i stor
skala.

— Om det vérsta intraffar, till exem-
pel en fabrikskatastrof i en europeisk
storstad eller ett terrorbrott &ar det
bra att vi har 6vat pa manga skadade.
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Det handlar om att fa bort skadade ur
naromradet dar lokal sjukvard kom-
mer att vara tungt belastad vid en
omfattande handelse, sdger Mikael
Andersson, major och tillférordnad
skvadronschef pa Transportflygskva-
dronen F 7, Skaraborgs flygflottilj.

| 6vningsscenariot for Resilient care
har ett védpnat anfall intraffat nagon-
stans i Natos 6stra omrade i Europa
och transportflygets uppgift var att
transportera ett 15-tal skademarkérer,
tillsammans med deltagare fran bland
annat svenska Socialstyrelsen och
det nederlandska militara sjukvards-
teamet.

— Vi har en totalférsvarsuppgift och
behdver trana pa alla kedjor. Fran
civilt till militart forsvar. Det maste
fungera néar det blir svarigheter. Var
uppgift fér transportflyget under

ovningen var att flytta patienter och
skadade ihop med ett nederlandskt
sjukvardsteam, fortsatter Mikael
Andersson.

Nederlanderna var en av deltagar-
nationerna. Overste J.J.M.G. Munte-
naar samordnade den nederlandska
insatsen, som bland annat utgjordes
av ett sjukvardsteam fran nederland-
ska férsvarsmakten.

— Forberedelse pa krig ar en sam-
hallsuppgift, som vi alla maste utfora
tillsammans. Alla har en roll att spela,
oavsett hur liten. Det &r bara genom
gemensamma insatser vi kan skydda
vart samhalle, sager 6verste Munte-
naar. Nederldnderna har varit NA-
TO-medlem sedan férsvarsalliansens
grundande 1949. Sveriges medlem-
skap stracker sig bara ett drygt 1,5
ar tillbaka i tiden, men samarbetet
fungerar val.



Transportflyget flég skadade markérer fran Nederldnderna till Karlstad
Airport under 6vningen Resilient Care 2025.

OVAR MASSKADEUTFALL

— Jag upplever att det ar en latthet
att bestka varandra och att delta pa
utbildningar i Nato-sammanhang.
Innan Nato-medlemskapet var vi ock-
sa med pa 6vningar, men jag upplever
att vi nu blivit inslappta i ytterligare
ett rum, jamfort med tidigare, sager
Mikael Andersson, tillférordnad skva-
dronschef.

Nu for tiden beréattar Férsvarsmak-
ten ocksd mer om verksamheten. Det
innebar att 6vningar som Resilient
care 2025 blir mer synliga for allman-
heten.

— | dagslaget ser vi att vi fran For-
svarsmaktens sida breddar uppdraget
i totalforsvarsdelen. Vi pa transporten
F 7 blir en pusselbit som kan hjalpa
till att transportera patienter éver
stora avstand pa ett mer effektivt
satt. | just det har fallet tar vi hjalp av

Nederlanderna for att flytta patienter-
na. Jag upplever att det har ar lattare
i Nato-sammanhang, é@n vad det kan
vara mellan svenska sjukvardslands-
ting, fortsatter Mikael Andersson

For Socialstyrelsens del ar det forsta
gangen organisationen 6var pa att
uppréatta och driva en sa kallad casu-
alty staging unit, CSU, i mindre format
i Sverige. Enheten bemannades av
Socialstyrelsens forstarkningsresurs
och vardpersonal fran Region Varm-
land.

— Detta ar en avgdrande lank i en
medicinsk evakueringskedja. Nar
Sverige stalls infor allvarliga kriser
eller ytterst krig ar vard och omsorg
avgorande. Genom samarbete mellan
Socialstyrelsen, regioner, civilsam-
hallet och Férsvarsmakten starker vi
beredskapen och skapar uthallighet,

sager Bjorn Eriksson, generaldirektor
pa Socialstyrelsen.

Nu vantar analys av hur arbetet
kan fortsatta med att skala upp och
utforma en nationell férstérkningsre-
surs samt férdjupa det civil-militéra
samarbetet.

For transportflygskvadronen ar det
ocksd nytt att 6va tillsammans med
Socialstyrelsen och flera andra akto-
rer pa det héar sattet.

— Fokuset hér ar pa totalférsvaret
och stodet till civilférsvaret har bland
annat att géra med att det ser ut som
det gori ndromradet. Sarskilt Ukrai-
na. Det nationella forsvaret som vi
ar vana vid har expanderat och vart
operationsomrade ar mycket storre
nu. Tanken med Nato ar att vi hjalper
varandra, avslutar Mikael Andersson.

Text & foto: Annika Beijbom
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MATERIEL

Overlamning av loggboken fran FMV till Flygvapnet.

GRIPEN E — SKRADDARSYDD

Mandag den 20 oktober landade
Flygvapnet férsta Jas 39 Gripen E
pé Skaraborgs flygflottilj F 7 — en
milstolpe fér Férsvarsmakten.

Overlamningsceremonin hélls pa
Skaraborgs flygflottilj och samlade
foretréadare for forsvarsdepartementet,
Foérsvarsmakten, Férsvarets materiel-
verk (FMV) och Saab.

— Det har markerar en viktig milstolpe
i det svenska férsvarets utveckling.
Resultatet av ett langsiktigt samarbete
och nara samverkan mellan Férsvars-
makten, FMV och svensk industri.
Gripen E stérker var nationella forsvars-
férmaga att tillsammans med allierade
mota framtidens hot. Fortsatt géra oss
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”"Resultatet av ett
langsiktigt samarbete
mellan Forsvars-
makten, FMV och
svensk industri”

stolta, sager dverbefélhavare Michael
Claesson.

Jas 39 Gripen E ar inte bara en upp-
gradering av tidigare versioner utan i
manga avseenden en helt ny flygplans-
typ. Den har langre réckvidd och kan ta
en tyngre last.

— Det ar ett helt nytt system — byggt
for att méta framtidens krav pa 6verlev-

nadsférmaga, rackvidd, sensorer och
samverkan. Det ar resultatet av svenska
ingenjorskonst och innovationskraft
med ett tydligt fokus pa operativ effekt,
sager chefen for Skaraborgs flygflottilj
Mattias Ottis.

Jas 39 Gripen E &r byggd for att kunna
verka i en annan hotmiljd, i ett férandrat
omvarldslage.

Forsvarsmakten har behovt hitta ett
séatt att verka i en miljo som pa engel-
ska kallas for "contested environment”,
alltsé ett omrade dar man inte har egen
kontroll. Férr kunde man starta och
landa i en kontrollerad omgivning. | dag
ar det sa att redan nar flygmaskinen
startar sa befinner vi oss i en miljé som
ar osaker, darav behovet av att utveckla
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ett nytt och mer kapabelt stridsflyg-
system.

— En milstolpe i forsvaret av Sverige,
sager férsvarsminister Pal Jonson (M).
Gripen E har nya sensorer, ny radar

och nytt kommunikationssystem —
langre och battre. Maskinen &r skyddad
pa ett helt annat satt, aven om mot-
standaren stor.

Det som &r bra i Jas 39 Gripen C/D
finns kvar i E. Flygplanet &r lika latt att
flyga och mandvrera. Piloter som &r
influgna pa Jas 39 Gripen G/D kommer
kénna igen sig i E. Skillnaden ligger i hur
piloten fattar beslut i nya E. Det finns
mycket mer information att férhalla sig
till, fler sensorer och andra vapen.

— Jag vill tacka for arbetet vi genom-

Overlamning av loggboken fran Flygvapnet till F 7.

FOR FLYGVAPNETS BEHOV

"Har far vi en platt-
form som ar skrad-

darsydd for vara be-
hov. Men, vi kan inte
luta oss tillbaka”

fort, ett resultat av ett Iangsiktigt
samarbete. Har far vi en plattform som
ar skréaddarsydd for vara behov. Men,
vi kan inte luta oss tillbaka. Det har ar
bérjan pa formageutvecklingen, sager
flygvapenchef Jonas Wikman.

Tidigare ersatte Forsvarsmakten
gamla modeller helt och hallet med nya
flygplan, till exempel fran Viggen till Gri-

pen. Nu kommer Flygvapnet att behalla
Jas 39 C/D parallellt med introduktionen
av E, som &r att betrakta som en helt
ny flygplanstyp. Successivt kommer E
att ta dver arbetsuppgifter som JAS 39
C/D léser i dag, men under en relativt
lang tidsperiod maste Flygvapnet kunna
bade anvanda och utveckla tva strids-
flygplan parallellt.

— Det héar en stor dag som marke-
rar borjan pa ett nytt kapitel i svensk
flyghistoria. Skaraborgs flygflottilj F 7
ar centrum fér svensk stridsflygsut-
veckling, vi banar vég foér framtiden. Vi
ar redo, vi ar taggade, nu kor vi, séger
flottilichef Mattias Ottis.

Text Annika Beijbom
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INTERNATIONELLT

Det bladser och sjohavningen kdnns i fartyget som med jadmna
mellanrum vibrerar till. Mandverofficeren haller kurs och fart
mot vindriktningen efter de styrningar som flygplatskoordina-
torn ger. Utanfér hors ljudet av en helikopter som narmar sig.

FLYGPLATSFORMAGA TILL SJOSS

Det ar snart dags for landning. Tre

ton helikopter ska méta tre tusen ton
fartyg. Annu en av 60-talet landningar
for den hér dagen avklarad under den
intensiva utbildningen av flygplatsper-
sonalen.

Flygplatskoordinatorn, FLYCO sitter
pa bryggan som spindeln i natet och
ar den som i samband med start och
landningar har kontakt med piloter-
na och ger mandverofficeren ratt
ingangslage for att halla ratt kurs
och fart. Det 4r manga faktorer att
ta hansyn till for att landningar och
tankningar ska vara majliga. Darfér ar
det ett maste med god simultankapa-

citet och att ha latt for att prata i radio,
oftast pa engelska.

- Jattehaftig kansla att vara den som
styr allt. Vinden har varit oférutsagbar
och vridit sig hela tiden och da maste
kurs och fart anpassas efter det. Det
blir snabba kast, men vi jobbade bra
tillsammans pa bryggan for att ge bas-
ta landningsférutsattningarna”, sager
Marieke som efter utbildningen &r
godkand FLYCO, flygplanskoordinator.

Sjooperativ helikopter &r en sjélvklar
deli alla typer av operationer till sjéss
bade for spaningsuppdrag och for att
I6sa transporter. Helikoptern kan aven
bidra vid sjéraddning bade genom att

24

anvandas vid eftersék men ocksa ge-
nom att transportera skadade mellan
fartyg.

— Marinen far en hel rad med olika
styrkor och fler handlingsméjligheter
med ombordbaserad helikopter.

Framférallt anvands helikoptern som
en framskjuten spaningsresurs som
darmed férlanger fartygets réackvidd
och medger ocksa att fartyget kan
agera passivt da risken att sjalv bli
utspanad ar stor, sager fartygschef
Thomas Zimmerman.

For att sakerstalla funktionen har
marina fartygsbesattningar drillats
under en vecka i september ombord







pa HMS Carlskrona. Det &r Marinba-
sen som har uppdraget att genom
HMS Carlskrona se till att helikop-
terlandningsférmagan till sjéss inom
marinen bibehalls och dven taktikut-
vecklas tillsammans med 3:e helikop-
terskvadronen.

— Som mest blev det ett 60-tal
landningar per dag under arets kurs.
Det ar mangdtraning som galler, i ljus
och i mérker for att alla inblandade
ska ha ett ryggmargsbeteende och
vélja att gora rétt under alla olika
forutsattningar, sdger Hakan Ahrberg
som haller i utbildningen pa HMS
Carlskrona.

Under den praktiska delen av ut-
bildningen som sker ombord, ar det
ett fyrtiotal personer engagerade.
Instruktérer ur Marinbasen och Sj6-
stridsskolan utbildar grupperna med
sjéman och specialistofficerare for att
dessa via sina roller ska fa flygplatser
att fungera ombord pa sina respekti-
ve fartyg.

Att jobba i helikopterlandningsfunk-
tionen ar en sidouppgift utéver den
ordinarie roll man har ombord. 3:e
helikopterskvadronen deltar med ett
antal piloter och tekniker som ser till
att halla helikoptern i luften.

| dagslaget @r det HMS Carlskrona
och Visbykorvetter som har flygplats-
férmagan utdéver andra motsvaran-
de enheteri alliansen. Sverige har
sedan nastan tjugo ar tillbaka anvant
Natostandard for sjéoperativa militara
landningsplatser till sjoss vilket gér
att helikoptrar sedan lange har kunnat
verka s6mldst. De svenska sjoroérliga
helikoptrarna ar organiserade i 3:e
helikopterskvadronen i Ronneby och
det ar helikopter 15 som kan baseras
ombord pa de fartyg svenska mari-
nen forfogar 6ver i dagslaget. Sedan
intdget i Nato har skvadronen fatt mer
att gora.

— Vi har flugit i médnga operationer
sen intradet i alliansen och vi har
landat pa flera allierades fartyg. Vi
uppratthaller formagan genom att
I6sa skarpa uppgifter séager Fredrik
Elofsson, 3:e helikopterskvadronen.

Text & foto: Caroline Lorentzson
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Representanter
frdn F 16 och
forsvarsindu-
strin samlades i
Uppsala.

PRISAT ARBETE MED INNOVATIONER

Alla férband inom Flygvapnet arbetar
med innovation pa olika satt. Att det
aven uppmarksammats externt visar
utnamningen av flygvapenchefen till
arets innovationsledare.

Flygvapenchefen Jonas Wikman har
utsetts till arets innovationsledare i
offentlig sektor. Priset @r en utmarkelse
som initierats av RISE, yrkesférening-
en Innovationsledarna och Vinnova
och syftet med priset ar att inspirera,
uppmarksamma och synliggoéra innova-
tionsledare.

Flygvapenchefen far priset for sitt ar-
bete for att etablera innovation som en
grundlaggande férmaga i Flygvapnet,
jambordig med verkan och skydd.

— Det ar inte jag som far pris, det
handlar om oss, det héar ar Flygvapnets
pris. Jag &r sa otroligt stolt och tacksam
for att det arbete vi genomfér uppmark-
sammas. Innovation ar avgérande for
att bibehalla avskrackning men ocksa
for att kunna férsvara oss. Mot den
bakgrunden kanns det valdigt bra att vi
i Flygvapnet har tagit rejala kliv for att
Oka var innovationsférmaga. Det har
priset ger mig energi in i det fortsat-
ta arbetet for att sdkerstélla att den
férmaga &r en integrerad del av krigs-

férbandens operativa formaga, séger
Jonas Wikman.

I nomineringen namns bland annat
Experimentkontoret och de lokala mé-
tesplatser som skapats for att mojligg6-
ra samverkan mellan akademi, industri
och den militéra professionen.

Priset delades ut den 18 november
pa innovationsledningskonferensen
Succesful investments in an uncertain
world som arrangeras av Innovations-
ledarna, RISE och R&D Today. Flygva-
penchefen deltog per videolank fran
Berlin Security Conference déar han lett
en paneldiskussion om just innovation
som en del i avskrackning.
| slutet av oktober genomférde F 16 sin
férsta innovationsdag med féreldsning-
ar och demonstrationer dar diskus-
sioner och nyténkande premierades.
Under dagen samlades medarbetare
vid flottiljen samt samarbetspartners
och representanter fran férsvarsin-
dustrin for att inspireras, utbyta idéer
och tillsammans utforska framtidens
mojligheter inom Flygvapnet.

— Detta var en bra uppstart som gett
goda idéer for framtida genomfor-
anden. Vi ar oerhort tacksamma for
det engagemang som visades fran
samtliga deltagare. sager projektledare

Patrik Tegefjord, som tillsammans med
Tomas Korseman planerade dagen.

Aven i Luled bjod F 21 in entreprend-
rer, representanter fran Lulea tekniska
universitet samt en rad andra myndig-
heter samlades for att utbyta kunskap,
Oka forstaelsen och identifiera gemen-
samma behov — allt i linje med "Triple
Helix"-konceptet. Triple Helix”-model-
len betonar samverkan mellan akademi,
industri och offentliga aktorer for att
driva innovation och utveckling framat.

— Jag ser nu fram emot att fortsatta
samarbetet med saval universite-
tet, FMV, FOI och olika féretag for att
tillsammans hitta I6sningar och idéer
for hur vi med innovation som kraft gor
F 21 och Flygvapnet starkare, séger
flottilichefen Peter Greberg.

Ett annat exempel pa en métesplats
ar ovningen GERI som har skapats av F
17 och genomfors pa Hagshult i slutet
pa november.

— Det ar ett tillfalle dar akademi och
industri far ta del av militara problem
dar och nar de uppstar samt I6sa dessa
tillsammans med krigsférbanden, det ar
helt rétt typ av aktivitet for att fortsatta
utvecklingen, séager Jonas Wikman.

Text: FS, F 16, F 21
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INTERNATIONELLT

Den 22 till 26 september deltog flygvapnet i den finska évning-
en Protective Fence 2025. | dvningen deltog cirka 50 flygplan
och drygt 1 200 personer fran Sverige, Finland och Norge.

PROTECTIVE FENCE SAMLADE
STORA DELAR AV FLYGVAPNET

Flera férband ur Flygvapnet deltog
bade pa plats i Finland och i Sverige.
Bortsett fran finska flygvapnets ordi-
narie baser har deltagande nationer
opererat fran flygplatserna i Uledborg,
Vasa, Kokkolo-Pietsarsaari samt Lu-
led-Kallax flygplats i Sverige.

— Vi blev valdigt bra omhé&ndertagna
av finnarna, med det menar jag bra med
stdd och bra forutsattningar att gora
ett bra jobb, och som ett resultat av det
gick dvningen bra, séger Tommy Packa-
lenfran F 7.

F 21 och F 7 deltog med stridsflyg,
bade i Sverige och i Finland, men dven
Luftstridsskolan, Flygstaben samt F 16
deltog med markpersonal. F 7 bidrog
aven med taktisk transportresurs i form
av tva C-130 Hercules.

Ovningen hade i grunden luftoperativt

”Vi blev valdigt

bra omhédndertagna
av finnarna”

fokus, men pa marken har bade svensk
och finsk flygteknisk personal genomfér
Air Cross Servicing (ACS), vilket inne-
bar att flygteknisk personal utbildas i
klargéring av andra nationers flygplans-
typer — allt for att nationerna i slutdandan
ska kunna hjalpa varandra pa andra
baser an hemmabasen — utan att egen
teknisk personal finns pa plats.

— Sjélvklart finns det skillnader nar
det géller sjalva flygplanstyperna, var
och hur man tankar exempelvis, men
det finns mycket annat som man ocksa

Under évningen utbildades personal i klargéring pa andra nationers flygplanstyper.
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behdver satta sig in i, som tecken och
tillvagagangssatt, sager en flygtekniker
ur 32.flygunderhallskompaniet, F 21.

ACE kan ses som en del i konceptet
Agile Combat Employment, ACE, som i
princip motsvarar vad vi i Sverige brukar
bendmna spridningskonceptet. ACS
forenklar detta, och innebar att exem-
pelvis finska flygplan med kort varsel
kan landa in i Sverige och klargbras av
svensk personal tillsammans med den
finska piloten.

Ett annat exempel pa hur man kan
vidareutveckla ACE-konceptet ar via
pilotklargdring. Det innebar att piloten
sjalv klargor sitt eget flygplan, vilket
svenska flygvapnet ocksa 6vade under
Protective Fence 2025.

Text & foto Jesper Sundstrém







Ovningen syftar till att ge medarbetarna mojlighet att testa sig sjdlva om dom 4r redo, om det finns ratt forut-
sattningar och om de har gjort de férberedelser som behovs for att snabbt kunna stélla om och rycka in.

AR STABEN REDO FOR KRIG?

Ar du redo, och &r vi redo som stab?
Flottiljstaben pa F 16 kallas in for
tidig morgonuppstéllning i bered-
skapens tecken.

En torsdagskvall i oktober ringer
tjanstetelefonen, "Larmlista, 6vning,
beredd skriv”. Stabschef, dverstel6jt-
nant Stefan Kriegholm, har aktiverat
larmlistan for sina avdelningar och
tidigt dagen efter stod medarbetar-
na uppstallda, redo fér morgonens
uppgifter.

- Mitt syfte &r att vi ska fa mojligheter
att gora det vi behover for att vara redo
som individer, beréattar Stefan Krieg-
holm.

Ovningen syftar till att ge medarbetarna
mojlighet att testa sig sjalva om dom ar
redo, om det finns réatt férutsattningar
och om de har gjort de forberedelser
som behdvs for att snabbt kunna stélla
om och rycka in. Ovningen &r den forsta
delen av tva i en serie forberedelser
och beredskapsovningar som staben
genomfor.

Efter uppstélining och utldsning av
vapen gor varje individ sig redo infor
skjutning, stridsutrustningen tillpassas,
stangningsfunktionen pa magasin-
fickorna ses 6ver och pa skjutledarens
uppmaning hdmtas inskjutningstav-
lorna som dukas fram pa vallen. Efter
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vapenkontroll och vapenvisitation
var styrkan redo att paborja skjutning
och det spred sig glada miner genom
leden. Fokusomraden f6r styrkan som
stod redo pa 30 meters avstand fran
tavlorna var tydliga: skottstall vapnet sa
det traffar dit siktet pekar och néar det
ar skottstallt, se till att skjuta din serie
med en sa samlad traffbild som méjligt.
- Det &r jatteroligt! Det ar harligt vader,
det blaser inte och det &r god kamrat-
skap. Vi har roligt och vi trivs pa jobbet,
sager Stefan Kreigholm.

Den andra titen deltog i sjukvardsmo-
ment med praktik och teori inom tour-
niquet, katastrofblédning, tamponering
och demonstration av ett omhéanderta-
gande vid blédning i halsen. | handelse
av skarpt lage ar det viktigt att snabbt
omhanderta och stoppa en kraftig
blddning, det kan vara livsavgérande i
ett tidigt skede tills kvalificerad sjuk-
vardspersonal ar pa plats.

| vardagen pa kontor &r det viktigt att
kunna l4sa av och agera pa medar-
betarnas signaler géllande hélsa och
vélméaende. Med stabens arbetsuppgif-
ter kan risken vara stérre att medarbe-
tare drabbas av plétsliga sjukdomar an
skador kopplat till vapentjanst. Darfor
ovar vi vardefulla kunskapskomponen-
ter att ha med i arbetslivet och hem-
met.

Efter genomférd teori var den praktis-
ka delen pa tourniquet ett uppskattat
inslag av medarbetarna.

- Har man gjort det forr &r det &nda bra
att repetera. Signalvardet som ges ar
att det har &r viktigt. Sakkunskapen

ar viktig, men paminnelsen ar nastan
viktigare, séger Patrik Tegefjord, C Q vid
A9-funktionen, som deltog pa sjukvard-
smomenten.

Sjukvardsmoment och sjukvardskun-
skap &r nagot som alla kan férbereda
sig p3, att vara redo syftar inte bara till
arbetet utan dven privat. Ar du redo och
har tillrécklig grundlig sjukvardskun-
skap eller sjukvardsmateriel tillgangligt
dar du brukar befinna dig? Det kan vara
pa arbetsplatsen eller i hemmet, bilen
eller vaskan du alltid har med dig.

Stefan Kriegholm &r n6jd med ge-
nomfdrandet.

- Funktionskontroll &r viktigt och boér
genomforas periodvis. Dessutom ar
den personliga fardigheten en farskva-
ra som maste repeteras, fér mig &r det
viktigt att moment som dessa far mina
medarbetare att reflektera kring deras
beredskap, utbildning och faktiskt vara
en paminnelse om vad vi forvantas
gorai handelse av krig.

Text: Kristoffer Olofsson Foto: August Jarpemo



FORVALTAREN

"HAR KANNER MAN
F 7-ANDAN DIREKT”

Jag sitter och tittar ut pa F 7 och inser att hosten
ar i antdgande och verksamheten inte pa nagot
satt avstannar. Varnpliktiga och personal 6var,
civila som militarer sakerstaller att verksamheten
rullar pa med krigsférbanden i fokus. Nar man &r
hér pa flottiljen kanner man F 7-andan direkt. Det
ger en kansla av trygghet och gladje. Det gor mig
stolt och glad att fa vara en del av detta.

Jag som skriver heter Torbjorn Lingvall och ar
férbandsforvaltare pa F 7 sedan 2022 men har varit
i Flygvapnet sedan 1990. En fantastisk befattning
att ha dar jag stodjer férbandschefen och krigsfor-
bandschefer, men ocksa personalen nar man ar ute
i verksamheten. Med att ha "6rat mot rélsen” och
fanga upp vad som hander &r en viktig del av be-
fattningen. Att vara SO 9 @r spannande, utmanande
och utvecklande. Med flottiljens manga krigsfor-
band ar arbetsdagarna fyllda med viktiga méten.
Men métet med manniskorna i verksamheten ar
lika viktigt for mig.

BYGGER UPP VARNPLIKTSFORMAGAN IGEN

Vi har under nagra ar byggt upp varnpliktsfor-
magan igen. For ett ar sedan upprattat Bas-
bataljonen och utbildat personalen med nya
kompetenser. Resan ar paborjad och gar framat.
Vara instruktérer och chefer ar unga men otroligt
duktiga Det ar kul att se all innovationskraft och
drivkraft - nya idéer och kreativa I6sningar dyker
upp hela tiden.

Som vi alla vet ar materiel och utrustning en
daglig utmaning. Men alla som jobbar med detta
gor allt de kan for att hjalpa till. Vi har det vi har, och
ibland far man gréva dar man star.

GRIPEN E KOMMER TILL FLOTTILJEN
Alla vet att vi sitter med inféran-
det av nya flygsystem i flygvap-
net och pa Satenas. Mandag 20
oktober fick vi Gripen E levererat
till Férsvarsmakten och Flygvap-
net. Arbetet kring detta har pagatt
ldnge, men nu ar det dags for leve-
rans. Personalen ar férberedd och
utbildningar pa alla funktioner &r
igang. Det kommer fortsatta under
lang tid framover.

Det kanns bra att kommit sa har langt pa kort
tid. Det beror pa instéllningen fran alla — det &ren
speciell anda i sig, om inte FM-anda eller FV-anda
sa ar det en kultur dar vi far saker gjorda for att
skapa effekt. Nya TP 106 till statsflyget och déarefter
S 106 kommer &ven tillféras och kan lasas lite om i
tidigare nummer av Flygvapennytt.

FRAN HERCULES TILL C-390

Skaraborgs flygflottilj taktiska transportflygkapa-
citet ska ersatta C-130 Hercules (Tp 84) med Em-
braer C-390 markerar det slutet pa en era — och
bérjan pa en ny. En kultur dar “det gar alltid” varit
ledstjarnan som kommer fortsatta.

Men &ven trotjanare maste pensioneras. Darfor
valjer Sverige nu C-390 — ett jetdrivet transport-
flygplan som kombinerar robusthet med hégre
fart, stérre last och avancerad avionik. Vi har
bestallt fyra flygplan i europeiskt partnerskap med
Nederlanderna och Osterrike. Det ger oss gemen-
sam utbildning, reservdelar och béattre samarbete
inom Nato.

For var personal &r bytet mer &n bara teknik — det
ar ett nytt satt att tanka. Piloterna far digital preci-
sion med FMS, fly-by-wire och head-up-displayer.
Lastméstarna kan optimera last och airdrop med
datorstod. Flygteknikerna kommer jobba mer med
systemanalys, sensordata och planerat underhall
istallet for att bara atgarda problem nar det uppstar
och ibland ga pa magkansla i felsékningar. C-390
ger snabbare transporter, langre rackvidd och ho-
gre tillganglighet - avgérande i kris och krig.

Talamod och med en kombina-
tion av tradition och I6sningsori-
entering ar nyckeln framat. Vart
ledord — Vilja — Kunnande -Ara &r
lika med F 7 andan — féljer med in
i C-390 eran. Det ar inte bara ett
nytt flygplan. Det ar vart nya verk-
tyg for att fortsatta géra det som
flottiljen alltid gjort bést: leverera
luftmakt i tid till Férsvarsmakten.

Torbjérn Lingvall,
forbandsférvaltare F 7
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REPORTAGE

Det startar med ett haveri och ett
figurerat nédutsprang eller nédland-
ning. Sa inledds dverlevnadsveckan
nar kursen SERE A Flyg genomfor-
des under hésten

Under kursen far flygelever nya kun-
skaper och trénas i att hantera bade
materiel och sin kropp under spar-
samma forhallanden.

— Under veckan kommer vi 6ka sva-
righetsgraden stegvis, det ar tufft men
det kommer ga bra och stérka eleverna,
sager 6vningsledaren Jan Stenstrom
om veckans upplagg.

Vi tar det tekniska forst. SERE A Flyg
ar den korrekta beteckningen péa kursen
och bokstaverna star fér engelska Sur-
vive, Evade, Resist, Extract — pa svens-
ka: Overlevnad, undvikande, motstand
och undsattning.

Overlevnadsutbildning inom flygvap-
net har funnits sedan 1940-talet, da
man insag vikten av att flygarna skulle
dverleva och kunna atervanda for nya
uppdrag. Det har gett upphov till ett
langt arv av 6verlevnadsutbildningar
och dvningar.

— Under andra varldskriget blev det
tydligt att flygarna var en exklusiv
resurs som behdvde dverleva for att
kunna fortsatta flyga uppdrag. Darfor
lagger flygvapen varlden &ver stora
resurser pa bade 6verlevnadsutbild-
ning och undsattningsfunktioner. Det
racker inte att piloten klarar sig — hen
maste ocksa kunna bli hdmtad, s&-
ger Jan Stenstrom, stéllféretradande
avdelningschef for MIFS-avdelningen
(Ménniskan i flygsystemet) och 6v-
ningsledare.

| slutet av veckan ar malet att na
marschpunkten och bli undsatt efter
flera prévande moment. For eleverna
blir dock utmaningarna tyngre for varje
dag, inte framst pa grund av fysisk ak-
tivitet, utan dven pa grund av minskad
mat och sémn.

— Vi bdrjar lugnt med talt férsta nat-
ten. Ingen markvardig start, men sedan
tas utrustning bort stegvis och elever-
na bygger bivacker med naturmaterial.
Med eld kan man klara sig utan sovsack

— det bevisar de i mitten av veckan.
Sista steget ar att 6verleva i bivack utan
sovsack och eld. Svarighetsgraden
Okar, men eleverna klarar det, sager
Stenstréom och fortydligar;

— Det later tufft, sarskilt i regn, men
det gar, sarskilt pad sensommaren nar
natterna ar milda. Samma elevgrupp
ska senare i utbildningen upp till Lapp-
landsfjallen, dar det kan bli 30 minus-
grader och samma 6vning genomfdr
under mycket kargare férhallanden.

Utover den mentala styrkan i att klara
en vecka i vildmarken med begransad
utrustning — sova pa en granrisbadd
och med lagt kaloriintag — far eleverna
en mangd praktiska fardigheter. Det
handlar om vattenrening, identifiering
av atbara och oatbara vaxter, samt jakt
och fiske. Pa den tekniska sidan lar de
sig navigering med stegning, GPS med
och utan stérning och kommunikation
med radio, lampor och andra nédsigna-
ler, bade dolda och mer synliga.

— | fredstid fokuserar vi pa att skapa
alla férutsattningar fér snabb und-
sattning. Men vi trédnar ocksa hur man
agerar nar hotbilden kraver att man hal-
ler sig dold, gémd och véantar pa hjalp
som kanske drojer eller sker fran annan
upphamtningspunkt. Flygvapnet siktar
pa att besattningar ska kunna klara sig
tre dygn, och utrustningen ar dimensi-
onerad darefter. Men det kan bli langre,
och da méaste man kunna komplettera
med féda fran naturen.

Nar 6évningen narmar sig slutet har
alla elever klarat momenten val, trots
minskad mat och vadrets utmaningar.
Instruktérerna fran MIFS ar néjda. Alla
har lart sig mer dn de kommit med pa
mandagen och ar bittre férberedda for
framtida dverlevnadssituationer.

— Jag har hallit den har kursen i
flera ar, och den storsta erfarenheten
for eleverna ar kanslan av att klara en
vecka i vildmarken med begransad
utrustning. Den mentala styrkan ar det
viktiga. Nasta gang man flyger 6ver
vildmarken vet man att man faktiskt
kan Gverleva en vecka pa marken, séger
Jan Stenstrém.

Text & foto: Martin Almroth



”Under andra
varldskriget blev det
tydligt att flygarna
var en exklusiv resurs
som behdvde dverleva

for att kunna fortsatta
flyga uppdrag. Darfér
lagger flygvapen variden
over stora resurser
pa bade dverlevnads-
utbildning och
undsattningsfunktioner

?”
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Pa plats fanns representanter fran Tyskland, Belgien, Finland och Nederlénderna, samt Australien och Sverige som initiativtagare.

SMAFS - NYTT INITIATIV

TAGET MED AUSTRALIEN

Sverige har statt vard for den allra
forsta upplagan av SMAFS — Small
and Medium Air Forces Symposium.
Idén foddes genom ett initiativ taget
mellan Sverige och Australien och ett
av huvudsyftena ar att dela erfaren-
heter, kunskap och infallsvinklar med
varandra.

Symposiet genomférdes under fyra
dagar med olika teman fér varje dag,
sasom teknisk autonomi, luftférsvar (Air
and Missile Defence, IAMD) och "Agile
Operations, ACE”, en variant pa det
svenska spridningskonceptet.

-Det var ett initiativ som togs mellan
Sverige och Australien. Vi traffades i ett
annan sammanhang och kom fram till
att vi hade ett gemensamt intresse i att
traffas igen och prata mer. D& bestam-
de vi oss ocksa for att vi skulle bjuda in
flera, sa vi bjod in ett antal lander i vart
naromrade, sager stallféretradande
flygvapenchef Niclas Magnusson.
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Pa plats fanns representanter fran
Tyskland, Belgien, Finland och Neder-
landerna, samt Australien och Sverige
som initiativtagare.

SMAFS &r tankt att vara en sam-
mankomst for lander med mindre eller
medelstora flygvapen da diskussioner i
storre forum ofta praglas av stormakter-
nas férhallningssatt, vilket inte alltid gar
att applicera pa landerna som deltog i
symposiet.

-l varje land sitter individer och tanker
pa vad som hander i omvarlden - vad
betyder det, hur ska vi férmageutveck-
la, vilka system och vilka kapaciteter
behdvs? Man behdver bollplank och in-

fluenser sa att man inte blir for inatvand.

Har far vi mgjligheten att prata med
andra lander och fa hora hur de tanker,
sager Niclas Magnusson.

Under symposiet genomférdes ocksa
ett besok pa Experimentkontoret pa
Luftstridsskolan.

Malet med symposiet ar att dela kun-
skap och inspiration, att bygga natverk
och att hitta gemensamma projekt eller
omraden som man behdver jobba med.

En "think tank-idé”, en typ utav tan-
kesmedja dar gor ett seminarium runt
fragestaliningar som alla behdver prata
om. Det finns en idé fran Sverige och
Australien om att genomféra SMAFS ar-
ligen och att turas om att vara arrangér.

- Jag hoppas att det fortsatter att vara
i mindre format sa att vi verkligen hinner
prata med varandra. Jag hoppas ocksa
pa att fler nationer vill och kan vara
med vid kommande tillféllen. Men det
viktigaste ar att vi har ett samtal med
dem som har samma utmaningar och
ungefar samma foérutsattningar som
det svenska flygvapnet, séger Niclas
Magnusson.

Text: Charlotta Wall Foto: Petra Blomqvist



MATERIEL

PILOTPROJEKT FOR
SNABBARE KLARGORINGAR

Nér de nya flygunderhalisbilarna le-
vererades till flygvapnet var inte fla-
ket inrett. Flygunderhaliskompanier
fran olika forband samt LSS driver
darfor ett projekt for hur klargorings-
utrustningen kan packas.

Bade for att férenkla anvandandet
och for att fa till en likformighet
mellan férbanden. Nu har den férsta
mattanpassade modulen till flaket pa
bilarna levererats.

— Detta gor att vi snabbare kan véxla
mellan effektiv fredsrationell flygtids-
produktion och beredskapsanpass-
ningar dar vi kommer kunna upptrada
bade spritt och rorligt, séger fanjunkare
Erik Svensson, stéllféretrédande chef
12 stridsflygskompaniet.

Inledningsuvis tillverkades nagra pro-

totypmoduler som prévades i verksam-
heten, nar de blev tillrackligt bra var det
var dags att tillverka fler.

— Nér vi inte hade tid att sjalva bygga
modulerna fick vi kontakt med ett lokalt
féretag som kunde bygga inredningar
till fordon, resultatet ser vi har idag,
sager Erik.

— Jag ar valdigt positiv till hur vi ar-
betat i en néra relation mellan industrin
och oss som anvandare, det har inne-
burit korta ledtider och darigenom en
snabb férmageokning, sdger stéllfre-
tradande férbandschef pa F 7, 6verste
Niclas Berger.

Parallellt med detta projekt finns
ett annat projekt dar Férsvarsmakten
tillsammans med SAAB och FMV bygger
om de befintliga klargoringssatserna for

att battre mota de nuvarande behoven.
— Dessa tva projekt taktar val da tan-
ken fran borjan var att de skulle méta
varandra. | dagarna far vi leverans av
prototyper till de nya satserna. Vi har
jobbat stenhart for att fa bada projek-
ten att leverera innan varens stora 6v-
ningar drar igang, sager Erik Svensson.

Text: Per Forsberg

Foto: Lena Bogren & Disa L6fman




VARNPLIKT

Fran norr till séder sker ndgot sé sjalvklart som solens uppgang, faglarnas flytt
och vinterns forsta snoflingor. Under sommaren och hdsten har flera hundra
unga vuxna tagit sin forsta steg in i vad som ska bli deras gemenskap med en
stor del av befolkningen. Varnplikten véacker manga kanslor for dem som ser
tillbaka pa den, bade inom och utanfér Férsvarsmakten. Vi valkomnar arets
kull till Flygvapnet och dnskar dem lycka till under sin utbildning.

ARETS INRYCK AR GENOMFORT

Text: Jesper Moldvik & foto: Jonas Holmberg, Jesper Moldvik & Jesper Sundstrém

A ’) ~ \: }
4 = P
2 3

‘.




#~| TUSEN

varnpliktiga ryckte in
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Under Air Nato Poland (ANP) 25.1 tjanstgjorde
delar ur Norrbottens flygflottilj tillsammans
med enheter ur Royal Air Force.

ETT KART ATERSEENDE

Text & foto: Jesper Sundstrém

Tillsammans med Storbritannien
deltog Sverige i Natos Enhanced Air
Policing — en I6pande uppgift som
starker alliansens samlade formaga
att 6vervaka och skydda luftrummet.
Sent i oktober landade samma brit-
tiska férband ned pa Lulead-Kallax
flygplats for att samdva tillsammans
med delar ur F 21 och 212.stridsflyg-
division. Ett initiativ som uppskatta-
des av manga pa flottiljen.

— Det var ett kart aterseende, och
roligt att traffa dem igen, sager en
flygforare ur 212.stridsflygdivision,
Urban BIa.

Under det brittiska bes6ket pa F 21
genomférde svenska flygtekniker Air
Cross Servicing (ACS) av de brittiska
flygplanen av typen Typhoon.
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UTVECKLING

Malsystem 103C har borjat komma pa plats pa flera skjutbanor i landet.
Systemet ar aukustiskt likt tidigare system, med undantaget att nu
visas resultatet en surfplatta. Systemet kraver ingen markering och
mangden skytte som kan genomfdras under ett pass dkar avsevart.
Aterkopplingen till skytten &r ocksa béattre da det enkelt gar att se |

vilken ordning skotten tréffade tavian. Malet &r att systemet ska finnas

vid samtliga OrgE dar det tidigare funnit aldre aukustiska malsystem.

IPADS TILL SKJUTBANAN

Text & foto: Jesper Moldvik




INSANDARE

Innovationsférmaga innebér att vi l6ser krigsforbandens
militara problem, 6kar flygvapnets operativa effekt och
gOr oss relevanta gentemot var motstandare, skriver
Rebecka Strid, kompanichef pa 52 flygbaskompaniet.

ATT AGA OSAKERHETERNA

Som kompanichef for 52 flygbaskompa-
niet verkar jag langst ut i krigsférbandet
och leder den kompetenta personal som
sakerstaller drift och skydd av Uppsala
flygbas och som samtidigt ska utveck-
la férmagor inom bland annat RPAS,
CUAS, banreparation och logistik.

Det &r har i hangaren, pa landningsba-
nan, pa grusplanen, i skogen, i lastbilen
och vid flygplanet som vi dagligen star
infér och mitt i de militara problemen.
Det ar ocksa har som innovationsforma-
ga skapas och foérbattras.

| min studie "Flygvapnets innovations-
ledning — The need for speed”, dér jag
utifran kontextuella férutsattningar
och teoretiska utgangspunkter ana-
lyserade hur Flygvapnet kan férandra
och utveckla sitt systematiska innova-
tionsledningssystem, var slutsatsen
att innovationsledning behdéver vara en
naturlig del av Flygvapnets operativa
verksamhet for att vi ska vara relevanta
pa dagens sasom framtidens slagfalt.

Studien visar att nagra av de fak-
torer som paverkar Flygvapnet idag
ar hastigheten och vart motstand till
férandring, vara materielprocesser, for-
valtningspraxis, stédet att uppna 6nskat
innovationsvarde och var innovations-
kompetens.

Vi behdver arbeta for att hoja var
innovationsférmaga pa lang sikt och
omvandla ny kunskap till innovation pa
stridsteknisk niva har och nu.

Innovationsférmaga innebar att vi

”0avsett vilka osa-
kerheter vi star infor
kan vi alla anvanda

innovationsledning
for att utveckla krigs-
forbandet pa alla
nivaer”

I6ser krigsférbandens militara problem,
Okar Flygvapnets operativa effekt och
gor oss relevanta gentemot var mot-
standare. Som kompanichef handlar det
om att r6ja mentala saval som fysiska
hinder och frigéra administrativ kraft sa
att vi kan utveckla krigsférbandet till att,
oavsett vilka personella, materiella och
infrastrukturella férutsattningar som
rader, vara redo.

Pa 52 flygbaskompaniet finns en

starkt bottom-up driven innovations-
kraft. Jonssons container ar ett utmarkt
exempel pa hur en I6sning pa ett militart
problem gick fran idé till verklig formaga
som sakerstaller tillgangligheten dver
tid med minskade kostnader. Men det
krédvdes hart arbete genom utmanande
materielprocesser och méjliggjordes av
att chefer ppnade dorrar.

Fler goda exempel ar flygterminalplu-
ton som skapat containrar for att snabbt
kunna verka éver hela jorden.

Innovation ar att vi implementerar
I6sningar pa vara militara problem och
uppnar ett varde som mojliggor att vi
kan forsvara Sverige och vara allierade.

Vidga din bild av vad innovation é&r,
bidra till ett innovationsvanligt klimat
och skapa métesplatser. Det finns inget
alternativ. Innovationsledning handlar
om att dga osakerheterna, I6sa vara mi-
litdra problem och gora krigsférbandet
starkare sa att vi uppnar avskrackning
och ytterst forsvar

Text Rebecka Strid, Kompanichef 52 flygbas

BIDRATILL DEBATTEN

Har du en asikt, insikt eller
erfarenhet som du vill dela med
dig av? Skriv en debattartikel till
Flygvapennytt! Skicka din text till
flygvapennytt@mil.se
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Flygvapenchefen Jonas Wikman tryckte pa hur jamlikhet och jamstélldhet kan 6ka den operativa effektiven. Tomas Gunnarsson, Genusfotografen, férelaste om att
upptéacka och analysera 6ppna och dolda normer samt stereotypa kénsménster i samhillet, arbetslivet och i Forsvarsmakten.

ETT JAMSTALLT FLYGVAPEN
AR FARLIGARE FOR FIENDEN

Under vecka 35 arrangerades Flyg-
vapnets jamstéalldhetsseminarium
med Skaraborgs flygflottilj F 7 som
vérd. Under tva dagar kunde bade
deltagare pa plats och digitalt ta del
av forelasningar och intressanta
diskussioner.

Syftet med seminariet ar att skapa
en samlingspunkt/plattform dar
forbanden gemensamt samlas for att
sarskilt belysa behov inom omradet
jamlikhet och jamstalldhet. Har finns
det mojlighet att sprida information,
diskutera utvecklingsfragor, lyfta
goda exempel och tillsammans kom-
ma fram till fungerande och konkreta
arbetssatt inom omradet jamlikhet
och jamstalldhet for Flygvapnet.

Stéllforetradande Flygvapenchef
Niclas Magnusson inledde seminariets
forsta dag via lank. Darefter férelaste
Tomas Gunnarsson, dven kallad Genus-
fotografen, om att upptacka och ana-
lyserna 6ppna och dolda normer samt
stereotypa kbnsmonster i samhallet,
arbetslivet och i Férsvarsmakten.

FST HR informerade om Flygvapnets
aktuella uppdateringar och prioritering-
ar inom jamstéllhet och jamlikhet. De
framsta inriktning ar att 6ka det sys-
tematiska arbetet med jamlikhet och
jamstalldhet i de processer dar de ar
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relevanta, for att utifran ett likabehand-
lingsperspektiv utveckla hela verksam-
heten pa alla nivaer.

Sist ut fér dagen var Helene Lacken-
bauer, HKV/FST, och Lotta Ekvall,

F 17, som foérelaste om jamstalldhet i
militéra operationer. Helene pratade om
hur genderperspektivet har betydelse
pa den strategiska och operationella
nivan i omraden dar sakerhetspolitiska
problem rader. Vidare pratade Lotta om
sina erfarenheter som genderradgivare
pa den taktiska forbandsnivan.

Under dag tva inledde Flygvapen-
chefen Jonas Wikman och pratade
sammanfattningsvis om jamlikhets-
och jamstélldhetsarbetet som ett
medel for att bygga starka lag, att
kunna vara pa och nyttja kraft och all
kompetens i laget for att kunna 6ka
Flygvapnets operativa effekt och krigs-
organisationsutveckling. Men ocksa for
att vérna om en fungerade organisation
som 4ar attraktiv i férhallande till arbets-
miljo, tillvaxt och rekrytering samt ett
behallar-perspektiv. Genom att skapa
ett férandringsarbete dér vi 6kar var
férmaga att leva var vardegrund, bygga
en sund kultur och god moral i organi-
sationen 6kar vi var handlingsbered-
skap som i sin tur gor att vi kan méta en
yttre fiende/vapnat angrepp med @nnu
storre kraft.

Dagen fortsatte sedan med att FS HR
informerade om Flygvapnets inriktning
och prioriteringar inom jamstalldhet
och jamlikhet. Darefter
foreldste Ulrika Eklund och Frida Has-
selblad fran Managementenheten pa
Militarhégskolan Karlberg om hur jam-
stalldhetsanalyser kan utveckla arbetet
med jamstélldhetsintegrering samt gav
kunskap och exempel hur arbetet kan
bedrivas.

Fredrik Finér, regementsférvaltare
vid Lv 6, berattade om hur jamstalld-
hetsanalyser forbattrar materiel och
logistikprocessen kopplat till jamstalld-
hetsanalyser som bidragit till 6kad jam-
stélldhetsintegrering. Vidare pratade
Peter Greberg, flottilichef pa F 21, om
sitt arbete med jamstallhet utifran
kursen Jamstalldhetsintegrering for
hogre chefer (JHC).

| slutet av passet delades deltagarna
ini grupper for diskussion. Det hela av-
slutades sedan med paneldebatt med
Flygvapenchefen och andra dagens
forelasare da fragor och diskussioner
kring seminariets innehalls togs upp.

Flygvapenchefen avslutade dagen
och ldmnade dver stafettpinnen till
F 16 som kommer sta vardar for nasta
ars jamstalldhetsseminarium.

Text och foto: Clara Karlsson



BIDRA TILL VART SAKERHETSSKYDD

ldag ar var motstandare mycket mer aktiv i sin sdkerhetshotande verksamhet och
vi ser flera nya och gamla aktorer som agerar mot vara forband och férmagor.
Sammantaget s& behover vi DIN hjalp for att hjalpa till med att skydda dessa.

Den militér sékerhetstjansten om-
fattar Sakerhetsunderrattelsetjanst
(SakU), Sékerhetsskyddstjanst (Sak-
skydd) och Signalskydd. Tillsammans
med underrattelsetjansten sa utgor
det Und/Sak funktionen.

Pa Flygstaben har vi organiserat oss i
en A2X sektion som jobbar med saker-
hetsunderrattelsetjanst (SakU) ochsa-
kerhetsskydd (Sakskydd). Signalskyd-
det aterfinns pa A6 men har fortfarande
knytningar till resten av sékfamiljen.

SakU analyserar den sékerhetshotan-
de verksamheten mot véra férband och
férmagor. Sakerhetshotande verksam-
heten utgoérs av (KUSST): Kriminalitet,
Frammande underéttelseverksamhet,

Sabotage, Subversion & Terrorism Eller
som NATO beskriver den (TESSOC):
Terrorism, Espionage, Sabotage, Sub-
version, & Organized Crime

Sakerhetsskyddets uppgift ar att
analysera och planera var egna verk-
samhet och darefter rekommendera
sadkerhetsskyddsatgarder. Delar av
atgarderna ar tvingande i form av lag-
krav, andra delar & rekommendationer.
| Sakerhetsskyddslagen sa trycker man
séarskilt pa: sdkerhetsskyddsplanering,
informationsséakerhet, fysisk sakerhet
och personalsékerhet.

Text Tony Stélnébb, sékerhetschef Flygstaben

SETT NAGOT?
HORT NAGOT?
SAG NAGOT!

Prata med en kamrat eller ring

sakerhetsfunktionen pa ditt for-
band. Vénta inte for lange!
Din pusselbit &r viktigare an du
tror! Tillsammans, i stort och
smatt, skyddar vi vara férband
och vara férmagor!

- - ek

VALKOMNA TILL FLYGVAPNET, METOCC!

Den 14 oktober valkomnades Forsvarsmaktens Meteorologiska och Oceanografiska
Centrum (METOCC) formellt till Flygvapnet och Upplands flygflottilj i samband med en
ceremoni i Enkdping. Den organisatoriska flytten fran Ledningsregementet ar ett av flera
steg i att skapa en tydligare ledningsstruktur i fred, kris och krig. Ledningssystemchefen
Mattias Hansson tackade krigsférbandet METOCC f6r den tid som de tillhort Lednings-
systemstridskrafterna innan han lamnade dver enheten till flygvapenchef Jonas Wikman.
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MHS H OCH FMTS - ETT STEG

Strukturutredningens beslut syftar
till att snabbt goéra Férsvarsmakten
som Natoallierad &n mer redo att
hantera det allvarligaste omvarlds-
laget pd mycket ldnge. Som en del i
detta kommer MHS H och FMTS att
fran den 1 januari 2026 inkluderas i
flygvapnets organisation.

Flygvapenchefen Jonas Wikman,
med medarbetare fran Flygstaben,
motte nyligen personalen i Halmstad
for att védlkomna dem in i Flygvapen-
familjen.

— Det ar valdigt viktigt fér mig att

fa mo6ta och vdlkomna personalen
redan nu aven om férandringen sker
formellt den 1 januari, séger Jonas
Wikman. | radande omvérldslage ar
det inte orimligt att vi kommer att
sattas pa allra hdgsta prov. Vi gar
darfor i en riktning dar vi snabbt ska
bli mer redo i alla konfliktnivaer. Da
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”MHS H och FMTS
ar ett betydande
tillskott som jag

ar mycket glad
att inkludera i
Flygvapnet”

ar MHS H och FMTS ett betydande
tillskott som jag ar mycket glad att fa

inkludera i Flygvapnets organisation.

Foér mig ar det glasklart, inte minst
utifran erfarenheter fran Ukraina, att
utbildnings- och utvecklingsdelar,
liksom innovationsférmaga ar en
precis lika viktig del av krigsorgani-
sationen som verkans-, logistik- och
andra stdddelar.

Hotbilden ar komplex, liksom en
eventuell strid. For att vinna den
behdvs ett férsvarsmaktsgemensamt
nyttjande av férmagor i alla doméner.
— Det kanns séarskilt bra att da fa
tillskott av tva forband som &r fér-
svarsmaktsgemensamma och har
erfarenhet av att arbeta pa bredden
med utbildning och férmageutveck-
ling, konstaterar Jonas Wikman. Jag
ser verkligen fram emot att efter
arsskiftet utforska den potential som
vi besitter tillsammans!

Férutom personalsamling genom-
fordes en mangd méten i olika
konstellationer for att bland annat
ensa lagesbilden om arbetslaget och
vad som behover férberedas infér
férandringen vid arsskiftet.

— Arbetet med strukturatgarderna
|6per pa val ute i berérda enheter,
summerar Fredrik Holmbom, genom-



Flygvapenchef Jonas Wikman besékte dven
LSS brandévningsplats i Halmstad.

NARMARE

forandeledare for strukturatgarder-
na och koordinator fér arbetet pa
Forsvarsmaktsniva. Har i Halmstad
praglas dialogerna av ratt typ av fra-
gor mellan alla parter med 6ppenhet,
nyfikenhet och konstruktivitet. Det &r
inspirerande att se hur engagemang-
et driver processen framat och ger
god tillforsikt infér slutredovisningen
den 18 november samt ett fardigstallt
arbete vid arsskiftet 2025/2026.

Rickard Arrenas, chef A5 pa Flygst-
aben beskriver hur férberedelserna
kommer att fortga fram till arsskiftet:
— Fokus i det fortsatta strukturutred-
ningsarbetet under den kvarvarande
delen av 2025 handlar om att séker-
stélla 6verforingen av de tva skolorna
till Flygvapnet. Overféringen saker-
stalls genom att utbilda i Flygvapnets
processer och arbetssatt, implemen-
tera de tva skolorna i Flygvapnets

2025-10-07 =
FLYGVAPENCHEFENS BESOK
HALMSTAD ol

FLYGVAPNET

order- och planverk, tillsammans
planera foér formell éverlamning till
Flygvapnet, samt sékerstalla att den
fortsatta utvecklingen av FMTS och
MHS H som krigsférband fortgar.
Strukturutredningen syftar till att
lednings- och lydnadsférhallanden

i GRO och KRO pa sikt ska vara lika
sa att vi ska kunna hantera samtliga
beredskapsnivaer och ytterst krig pa
ett mer optimalt satt.

Forbandscheferna pa MHS H och
FMTS ser framtiden an med tillfér-
sikt.

— Det har varit ett jattebra besok,
sammanfattar Peter Tagesson, C
MHS H. Andan har varit inkluderande
och vialkomnande. Det ér Natos och
Forsvarsmaktens gemensamma for-
maga som star i centrum och vi ska
efter arsskiftet vara en tydlig tillgédng
for Flygvapnet, men aven fortsatt for

ovriga delar i Férsvarsmakten, med
var verksamhet inom utbildning och
utveckling.

— Jag tycker att besdket var myck-
et vardefullt och helt ratt i tiden,
sammanfattar Peter Nilsson, C FMTS.
Vi har lagt grunden for ett fortsatt
bra samarbete. FMTS hari grunden
en stor utbildning mot Flygvapnets
behov och manga officerare kommer
fran Flygvapnet. | vissa avseenden
ar darfor forandringen inte sa stor.
Vigarin i Flygvapnet under devisen
"lyft upp — stall ner”, vilket innebar
att vi gor det med de uppdrag och
uppgifter vi har nu. Det borgar bland
annat for att FMTS fortsatt kommer
att ha karaktéren av férsvarsgemen-
samt férband med ett brett utbild-
ningsansvar.

Text Charlotte Pettersson
Foto Christian Lévgren och Doroteja Damijonaite
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Varnpliktiga fran-H

har precis gatt i mal efter'tio dagars

utbildningskontroﬁgoﬁq bland annat

innehdll langa ma.%ph‘ér, CBRN-moment
. g

och flera vattenoggrgangar.




